BORRADOR
Reglamento General Club de vuelo As Gaivotas

Aprobado en Asamblea General, de xxxx. En vigor a partir del xxxxx

PREAMBULO

Este Reglamento nace de la necesidad de crear un régimen interno con unas normas de
seguridad, respeto y comportamiento, que tenga por objeto regular y sancionar, de manera
general las actividades y comportamientos de los socios del Club en las instalaciones del
mismo, en beneficio de la practica del aeromodelismo, la seguridad y mejor convivencia
posible, dentro del marco general determinado por los propios Estatutos, conocidos y
aceptados por todos los socios, y las Leyes y Reglamentaciones vigentes.

Para su mas fécil y rapida consulta, este Reglamento se articula de los siguientes apartados:

e Seccidn 12 De las instalaciones en general

e Seccidn 22 De las actividades en el Campo de Vuelo

e Seccidn 32 De las consideraciones generales en el Campo de Vuelo
e Seccion 42 Del Manejo de Aeromodelos

e Seccidn 52 Del vuelo FPV

e Seccidn 62 Del Hangar del Club

e Seccidn 72 De la gestidn de frecuencias radioeléctricas
e Seccidn 82 Del Reglamento Disciplinario

e DISPOSICION FINAL 12

e DISPOSICION FINAL 22

e DISPOSICION FINAL 32

Seccion 19 De las instalaciones en general

La Junta Directiva podra constituir, como érgano delegado, una Comisién de Campo de Vuelo
con el fin de gestionar de forma directa la creacién, modificacion, mejora o supresion de
infraestructuras asi como el uso de las mismas. A tal efecto dicha Comision estara formada por

dos miembros de la junta directiva y dos socios, y tendra los siguientes objetivos:

1. Optimizar los recursos del Club: econémicos, materiales e inmateriales.

2. Proponer las reglas de uso de las infraestructuras en el campo de vuelo.

3. Ejecutar y mantener los elementos que la Junta Directiva, previo estudio, determine como
convenientes y la forma en que ha de hacerse.

4. Evitar la instalacion de elementos no autorizados por la Junta Directiva o Asamblea General

5. Establecer zonas y forma de uso de las mismas.

6. Velar por la seguridad de las personas (pilotos y espectadores) y de los aeromodelos.

7. Compatibilizar las distintas especialidades tanto en la ventana de vuelo como en las zonas o
areas de preparacion, ajuste, aterrizaje y despegue.

8. Facilitar la practica del vuelo de aeromodelos.

9. Asegurar el cumplimiento de las normativas y condicionantes establecidos por las distintas

entidades e instituciones en funcién de sus competencias y las del Club.

10. Cualquier instalaciéon o modificacion en el Campo o en cualquiera de los elementos existentes,
ya sea temporal o permanente, habra de ser previamente informada por la Comisién de Campo
de Vuelo y aprobada por la Junta Directiva.

Seccion 29 De las actividades en el Campo de Vuelo.



El Campo de Vuelo del Club comprende el conjunto completo de las instalaciones y esta
dividido en varias zonas con riesgos, usos y funciones especificas y concretas en cada una de
ellas, siendo necesario, siempre, pero sobre todo en dias donde haya una afluencia de socios
mayor de pilotos, un evento especial o cuando algun socio lo solicite, su respeto y
cumplimiento, siendo su incumplimiento considerado como falta leve o grave, segun el riesgo
que implique.

1. ZONA DE ACCESO:
Constituye la via de llegada.
e Eltransito en el camino del Campo de Vuelo se realizard a una velocidad méxima de 25 Km/h 'y
una vez en la zona de aparcamiento a un maximo de 10 Km/h.

2. APARCAMIENTO:
Zona en la que se estacionan los vehiculos.
e El aparcamiento detras de la caseta, la zona de boxes y la valla de seguridad, se realizard en
bateria para aprovechar el espacio.
e No se pondra en movimiento el vehiculo sin verificar previamente que no hay personas o
material delante o detras del mismo.
e  Estd totalmente prohibido aparcar delante de la zona de acceso peatonal al campo de vuelo.

3. BOXES / ZONA DE ESTACIONAMIENTO:
El lugar destinado para colocar los aeromodelos en su fase de montaje, desmontaje o espera para pasar
a la zona de arranque, asi como sillas mesas y las herramientas y accesorios precisos.
® En esta zona estd TOTALMENTE PROHIBIDO encender los motores o conectar las baterias de
potencia al variador de los modelos eléctricos.
® Las mesas se usaran prioritariamente para el montaje de modelos, una vez montado si es
necesario
e el espacio para otro socio se dejara libre.
o No estd permitido estacionar ni montar modelos en el cubierto delante del hangar.

4. ZONA DE ARRANQUE:
Zona situada entre la zona de boxes y la zona de vuelo, asi como la parte del campo pegada a la valla
donde se encuentran los puestos de sujecidon del aeromodelo para su puesta en marcha.
e  Esta zona estd destinada, Unica y exclusivamente, al arranque de motores y conexion de
baterias a los variadores (en modelos eléctricos).
e Siempre que se demande espacio para arrancar o conectar motores esta zona estara prohibido
dejar estacionados los aeromodelos.
e Se colocaran de forma que permitan el paso del resto de pilotos y aeromodelos.
e Solo podran acceder pilotos y ayudantes, con licencia federativa en vigor.
e No estd permitida la presencia de publico en esta zona.

5. ZONA PUBLICO:
Para obtener la mayor seguridad posible la zona destinada al publico en general serd detras de la valla de seguridad

situada al lado del hangar, permitiendo usar las sillas del hangar, pudiendo acceder a la zona de Boxes y
Estacionamiento. Quedando prohibido por su peligrosidad, dado el desconocimiento del publico en general, su
acceso a las zonas de arranque y pistas de vuelo, siendo responsabilidad de los socios presentes advertir al publico
de esta norma.

EN LA CELEBRACION DE EVENTOS, SE ESTARA A LOS QUE LA DIRECCION TECNICA DETERMINE.

6. PISTAS DE VUELO:

Es la zona principal del Campo Vuelo y el elemento basico para la actividad. Separada de las zonas de arranque y
boxes.

ESTA ZONA ES DE USO EXCLUSIVO POR PILOTO Y AYUDANTE y esta subdividida en:



6.1 PISTAS DE CARRETEO Y RODADURA:

Para el rodaje de aeromodelos hasta las cabeceras de pista, accediendo a ellas por el lateral del
puesto de pilotos y despegando al sobrepasar el puesto de pilotos, nunca detras de estos.
TOTALMENTE PROHIBIDO a los pilotos ocupar esta zona pues es por donde salen y entran los
aeromodelos en su carreteo para entrar y salir de las pistas.

En el caso de helicdpteros y debido a su alta peligrosidad despegaran del helipad situado en la
pista de vuelo.

TOTALMENTE PROHIBIDO encender helicdpteros y acelerar aviones a espaldas de los pilotos.
EXCLUSIVAMENTE, bajo decisién y responsabilidad UNICA de sus propietarios, se podran dejar los
aeromodelos aparcados fuera de los boxes junto con sus Utiles de arranque para poner en
marcha el motor a la hora de volar, todo el resto del material ha de estar en la zona de boxes, y
para ajustes, reparaciones o incidencias se ha de llevar el modelo a boxes, nunca trabajar en él
en esta zona de alto riesgo de alcance por otro aeromodelo.

6.2 PISTA DE DESPEGUE Y ATERRIZAJE:

No se puede ocupar esta zona de alto riesgo salvo circunstancias especiales que habran de
comunicarse al resto de pilotos comprobando que lo han oido y que ningin aeromodelo en
vuelo esta cerca.

7. CIRCUITO DE VUELO CARRERAS FPV: Situado en XXXXXXXXx

7.1 PUESTOS DE PILOTOS ZONAS CARRERAS FPV:

Esta definido como puesto para pilotar esta modalidad, los usuarios pilotaran desde esta
posicidn pudiendo tener con ellos todo lo necesario para sus vuelos, y teniendo siempre
presente:

v No invadir las pistas de vuelo en ninglin momento.

v’ Despegar sus drones en la zona habilitada, o al menos a una distancia minima de 10
metros de los puestos de pilotaje.

v’ Esta practica sera compatible con el vuelo de aeromodelos en la pista principal,
estandose siempre a las normas de seguridad establecidas como cualquier otro
aeromodelo.

v’ Antes de conectar ninglin equipo, se ha de comprobar en el panel de gestién de
frecuencias que las que se va a usar esta libre, cogiendo la tarjeta correspondiente.

v Como en cualquier otra modalidad, no esta permitido sobrevolar los boxes ni los puestos
de pilotos.

v’ Dadas las posibles incompatibilidades con las frecuencias y potencias de emisién, sera
responsabilidad de quien incumpla los procedimientos establecidos, los dafios causados
a terceros.

8. ENTRADAS DE ACCESO DE LOS AEROMODELOS A LAS PISTAS:
Son el acceso principal a las pistas de vuelo, no estaran obstaculizadas por aeromodelos, material o por personas,
siendo responsabilidad de los socios presentes advertir al publico de esta norma.

9. PUESTOS DE PILOTOS:
Siempre se pilotara el aeromodelo desde una de estas TRES zonas:

9.1 PUESTO DE PILOTOS PRINCIPAL:

Es el que regira la mayor parte del desempefio de esta actividad, situado al comienzo de las
pistas, de espaldas a la zona de boxes, intentando mantenerse siempre en la ventana de vuelo.
Se evitard que los aeromodelos en funcionamiento la invadan.

ESTA PROHIBIDO, SALVO CAUSA DE FUERZA MAYOR, PILOTAR DE CARA O ENCIMA DEL
HANGAR, BOXES Y PUBLICO.

9.2 PUESTOS DE PILOTOS SECUNDARIOS Y ZONAS PRUEBAS:



Estan definidos como puestos para pilotar aeromodelos en las zonas de pruebas y ajustes. NO
INVADIENDO EL CAMPO NI LAS PISTAS EN NINGUN MOMENTO, ESTANDO LIMITADO EL USO DE
ESTAS ZONAS PARA VUELOS CON MODELOS PEQUENOS, PRACTICAS, AJUSTES, RODAJES Y
PRUEBAS, Y SIEMPRE CON VUELOS A BAJA COTA, EN EL MOMENTO QUE INTERFIERAN CON LOS
VUELOS PRINCIPALES ESTAS PRACTICAS SERAN DETENIDAS.

ESTA PROHIBIDO, SALVO CAUSA DE FUERZA MAYOR, PILOTAR DE CARA O ENCIMA DEL
HANGAR, BOXES Y PUBLICO.

Seccion 39 De las consideraciones generales en el Campo de Vuelo.

Todas las instalaciones del club se han conseguido, desde sus inicios, a base de ayudas
econdmicas internas (socios),subvenciones de las administraciones publicas y privadas y sobre
todo al trabajo de los socios intentando dia a dia mejorarlas para un mejor servicio a todos los

socios.

En el Campo de Vuelo se prohibe expresamente:

AN

v

Tener animales sueltos en la zona de arranque o pista de vuelo.

Arrojar o depositar basura o restos de material.

Realizar cualquier actividad que impida o dificulte la practica del aeromodelismo, asi como
cualquiera que sea si genera riesgos para las personas o las cosas.

Esta prohibida toda circulacién rodada fuera de la via de acceso y zona de aparcamiento.

Conservaciéon del Campo de Vuelo:

v

v

Se evitarad la utilizacion de elementos, maquinaria, o cualquier accién que pueda producir dafios
a las instalaciones, las especies naturales y el entorno en general.

Los socios han de contribuir al mantenimiento y a la limpieza del campo de vuelo y zonas
colindantes recogiendo toda la basura o restos que pudiera haber. Reportando a la Junta
Directiva cualquier incidencia que crean conveniente.

Los socios al abandonar las instalaciones, por bien propio y respeto a los demas usuarios,
recogeran los posibles residuos generados, dejando las instalaciones como les gustaria
encontrarlas la proxima vez.

Seccion 42 Del Manejo de Aeromodelos

En el manejo de los aeromodelos se deberdn observar las siguientes reglas:

Los motores se pondran en marcha teniendo especial precaucion en que no se proyecta el flujo
de aire de la hélice o escape, sobre otros modelos o pilotos y que cerca del eje de giro de la
hélice no hay personas u obstdaculos. En cualquiera de los casos no se arrancard el motor sin
comprobar el estricto cumplimiento de las normas de seguridad.

Antes del despegue se verificara el funcionamiento de la radio, niveles de combustible y
baterias, asi como cada uno de los mandos, sistemas y anclajes.

Ha de anunciarse a los demas pilotos la maniobra de despegue o aterrizaje, con la suficiente
antelacion.

Tendra preferencia el modelo en fase de aterrizaje sobre la de despegue.

Tanto despegue como aterrizaje se haran en el sentido longitudinal de la pista elegida sin que
en ningun caso se realicen hacia los puestos de pilotos o publico, en un aeromodelo
descontrolado se antepondrd siempre la seguridad de las personas.

No esta permitido que un aeromodelo en vuelo sobrepase la zona de rodadura o cualquier
maniobra que suponga el minimo riesgo para las personas.

No estd permitido sobrevolar boxes, zona de arranque o aparcamiento. Se volara de acuerdo
con las reglas de seguridad establecidas y el sentido comun.



No volar cerca de los aeromodelos en vuelo de aquellos pilotos que, por su nivel de
conocimientos, aun no tengan la suficiente seguridad.

Para el rodaje o ajuste de motores de explosidon habra que alejarse para minimizar el ruido,
debiendo de realizarse en las zonas de pruebas y ajustes, definidas para ello.

No se volaran en demostraciones, exhibiciones o concursos modelos que no hayan mostrado
previamente un comportamiento adecuado.

Los socios que estén presentes en el Campo de Vuelo daran toda la ayuda precisa,
asesoramiento y formacion a los pilotos noveles para evitar riesgos personales y materiales.
Reportando a la Junta Directiva cualquier incidencia que crean conveniente.

Seccion 59 Del vuelo FPV

En las instalaciones del campo de vuelo de Club, esta permitida la practica de la modalidad de
vuelo FPV (first person view, 6 vista en primera persona); se refiere a la practica del vuelo de
un aeromodelo de radiocontrol utilizando la imagen de una cdmara a bordo de la aeronave
como referencia, para orientar y controlar el aeromodelo, siempre bajo la reglamentacion
vigente, con lo cual se estard a:

1. GENERAL

v" Elvuelo de aeromodelos FPV-UAV por parte de Aeromodelistas Federados que se establece
dentro del marco de recreo o competicion deportiva.

v" Eluso de un dron como hobby o vuelo recreativo no necesita habilitacién de AESA, pero debe
cumplir unas normas de seguridad. Para cualquier otro uso de un dron si hay que acudir a
AESA.

v" Todos los vuelos FPV-UAV deben llevarse a cabo de acuerdo con la Reglamentacién de la
Practica del Aeromodelismo en la FAG, RFAE, AESA, ademas de cualquier otra reglamentacion
vigente.

v" Antes del despegue se verificara el funcionamiento de la radio, niveles de combustible y

baterias, sistemas de emisidn y recepcion de video, revision de cada uno de los mandos,
sistemas y anclajes, asi como comprobacién de las frecuencias de emision

2. FUNCIONAMIENTO - REQUISITOS — LIMITACIONES

v

Durante el vuelo el Observador FPV permanecera cercano al piloto asegurando que el modelo
se encuentra dentro de la linea de vision, avisarle de la cercania de otros modelos, aconsejar
técnicas de evasion y asumir el control del mismo en modo visual, si fuera necesario.

El Instructor FPV antes de volar, debe instruir al Principiante para que conozca sus cometidos,
la forma en la que ambos deben comunicarse y el procedimiento de traspaso de los controles o
mediante doble mando.

Si el piloto experimentase problemas debido a la pérdida de sefial de video, desorientacion o si
no fuese posible volar con seguridad, debera abandonar el modo FPV o traspasar el mando de
la emisora al Observador para que asuma el control de inmediato.

Antes del primer vuelo FPV o UAV y después de cualquier cambio o reparacion en el sistema de
vuelo, el aeromodelo debe ser comprobado mediante un vuelo visual convencional para
determinar que los sistemas de vuelo funcionan correctamente.

Los aeromodelos FPV—UAV deben utilizar frecuencias y potencias de emisidn autorizadas, tanto
para el sistema de radiocontrol como para el sistema inalambrico de video.

3. DISTANCIA DE ALCANCE - ALTITUD - PESO - VELOCIDAD

v

v
v

Los aeromodelos FPV / UAV deben volar dentro del campo visual del observador / piloto
respectivamente (mdaximo 500m.).

Los aeromodelos FPV y UAV deben operar por debajo de 120m. de altura en relacidn al terreno.
Un dron o modelo FPV y UAV en cuanto a peso en orden de vuelo y a su velocidad maxima, esta
limitado igual que todos los aeromodelos.

4. INFORMACION Y RECOMENDACIONES



v’ Los pilotos principiantes de FPV deberian considerar el utilizar un simulador de vuelo con vista
desde la cabina para acostumbrarse al modo de vision.

v Los pilotos FPV deberian considerar el utilizar un sistema de piloto automatico con un sistema
“failsafe” con “vuelta a casa” RTH que mantenga el control del modelo en caso de pérdida de la
sefial. En aeromodelos UAV es obligatorio.

v’ La utilizacién de una cadmara a bordo con soporte que permita barrido vertical y horizontal
(pan-tilt) controlado por gafas de video con seguimiento de cabeza integrado mejorara la
percepcion del piloto del espacio aéreo, pero no reemplazara la obligacion de utilizar un
Observador.

v’ Al adquirir un equipamiento FPV-UAV se debe intentar elegir material de calidad, verificar su
compatibilidad, instalar sus componentes de forma que eviten las interferencias y determinar
que el alcance de la sefial es adecuado para la maxima linea de visién que utilicemos.

5. MEDIDAS DE PROTECCION DE LA PRIVACIDAD

Ley Organica 1/1982, de 5 de mayo, de Proteccion Civil del Derecho al Honor, a la Intimidad Personal y Familiar y a la propia
imagen.

La utilizacién de sistemas de captura de imagen en aeromodelos de radiocontrol con capacidad de
obtener fotografias o video de alta resolucién, o la utilizacién de cualquier tipo de sensor para la
recopilacidn, retencion, o la difusion de datos de vigilancia aérea / informacién sobre individuos,
hogares, empresas o bienes, esta estrictamente prohibida por la FEG, RFAE y AESA, sin la autorizacion
expresa por escrito de los individuos, propietarios o administradores.

Seccion 69 Del Hangar del Club

Lo dicho en el articulo 3, es en especial para el Hangar que nos proporciona muchas
comodidades a la hora de ir a volar.

e Es propiedad Unica y exclusivamente del club.

e Todos los servicios que se implanten en él son servicios del club.

e Esun derecho de todos los socios el uso de esta instalacion.

e Esun deber de todos los socios su limpieza y conservacion, debiendo, tras su uso, dejarlo

perfectamente limpio y ordenado.
e  Porley42/2010, de 30 de diciembre de 2010, se prohibe fumar en el interior del hangar.

Seccion 79 De la gestion de frecuencias radioeléctricas

Procedimiento de gestion de vuelos y frecuencias radioeléctricas para radio control y emision
de video:

1. GESTION DE VUELOS

v’ Existe un panel de control de los turnos de vuelo en el hangar, a disposicion de todos los socios
para, si fuese necesario establecer un control y orden de los mismos, este panel se colocara en
la valla junto a la zona de arranque, en la entrada principal a las pistas de vuelo, siempre que la
afluencia de pilotos sea considerable o bien cuando cualquier socio lo demande.
El método de funcionamiento estd a disposicion de quien lo solicite descrito en el propio panel.
Las Federaciones, y por ende el Club, no son, ni se haran responsables de las operaciones de
aeromodelos realizadas fuera del programa de seguridad de los Campos de Vuelo y no se
hacen responsables por las acciones de estos pilotos que no sigan las indicaciones y
procedimientos.

AN

2. GESTION DE FRECUENCIAS DE RADIO CONTROL

v En cuanto un piloto llega al campo de vuelo con emisoras de 35, 40 6 72 Mhz. habra de dirigirse

v

al Panel de Frecuencias de radio control, para verificar el uso de las mismas y su compatibilidad.
Ningun piloto conectard su emisora sin comprobar por si mismo, con absoluta seguridad, que la
frecuencia no esta siendo utilizada y que el canal que desea utilizar es compatible con los que
estan utilizando el resto de los pilotos.



v

v

v

Se considerara siempre como actuacién imprudente o dolosa el incumplimiento del
procedimiento por su especial trascendencia, y, amén del expediente que podra iniciarsele,
sera responsable de los dafios que cause a terceros.

Cualquier piloto cuya frecuencia coincida con la de otro presente, tiene el derecho a solicitarle
el equipo emisor durante el vuelo y éste entonces la obligacidn de entregarselo asumiendo el
primero la custodia del equipo a todos los efectos.

Para indicar que una frecuencia esta siendo usada, se cogera la pinza con la indicacion del canal
ocupado en el tablero disponible en el hangar a tal fin y que serd colocado en la valla junto al
panel de turnos de vuelo a la vista de todos los presentes, comprobandose que canales estan
en uso y quién es el titular.

QUEDAN EXHIMIDOS DE ESTE PROCEDIMIENTO LOS EQUIPOS EN 2,4GHZ, SI BIEN SE HA DE
ASEGURAR SU PERFECTO FUNCIONAMIENTO EN TODO MOMENTO.

3. GESTION DE FRECUENCIAS DE VIDEO

v

En cuanto un piloto llega al campo de vuelo con sistema de emision de video en 5.8GHz. habra
de dirigirse al Panel de Frecuencias de emisidn de video, para verificar el uso de las mismas y su
compatibilidad.

Ningun piloto conectard su sistema de emision de video sin comprobar por si mismo, con
absoluta seguridad, que la frecuencia no esta siendo utilizada y que el canal que desea utilizar
es compatible con los que estan utilizando el resto de los pilotos.

Se considerara siempre como actuacién imprudente o dolosa el incumplimiento del
procedimiento por su especial trascendencia, y, amén del expediente que podra iniciarsele,
sera responsable de los dafios que cause a terceros.

Cualquier piloto cuya frecuencia coincida con la de otro presente debera ajustar su canal de
emisién en otra distinta que esté libre o bien esperar a que el primero termine su vuelo y
solicitarle la tarjeta de frecuencia con lo que estara habilitado para poder usarla.

Para indicar que una frecuencia esta siendo usada, se cogera la tarjeta de la frecuencia ocupada
en el panel habilitado disponible en el hangar a tal fin y que sera colocado en la valla junto al
panel de turnos de vuelo a la vista de todos los presentes, pudiendo usar esa frecuencia quien
esté en posesion de la tarjeta indicadora.

QUEDAN PROHIBIDOS EN EL CAMPO DE VUELO LOS EQUIPOS DE EMISION FUERA DE LAS
FRECUENCIAS Y POTENCIAS LEGALMENTE AUTORIZADAS PARA ELLO por la Ley 32/2003, de 3
de noviembre, General de Telecomunicaciones, en el articulo 5 de su Reglamento de
desarrollo, aprobado por el Real Decreto 863/2008, de 23 de mayo, donde se establece el
Cuadro Nacional de Atribucion de Frecuencias (CNAF), aprobado mediante la Orden
ITC/658/2011, de 18 de marzo.

Seccion 82 Del Reglamento Disciplinario

Art. 1.- AMBITO DE APLICACION

Corresponde a la Asamblea General, a instancias del Presidente, el ejercicio de la potestad disciplinaria
asociativa sobre sus socios, deportistas, técnicos y directivos.

En consecuencia, estd facultada para expedientar vy, si procede, imponer sanciones a las personas fisicas
y juridicas sometidas a su disciplina asociativa. Los asociados son responsables ante el Club por las
acciones y omisiones suyas y de sus ayudantes, sin perjuicio de la responsabilidad directa que estos
pudieran tener.

Art. 2.- CLASIFICACION DE LAS INFRACCIONES
Las infracciones se clasifican segun la relacion siguiente:

a.

Infracciones de las normas de conducta y seguridad del Club; son las acciones u omisiones
tipicas que comportan el incumplimiento de las prescripciones estatutarias y reglamentarias del
Club.

Infracciones a las normas y seguridad de una actividad o competicién federativa; son las
acciones u omisiones que en el curso de una actividad o competicion de cariz federativo
vulneran las normas federativas establecidas en la practica de una actividad o competicién en
conformidad con la normativa aplicable.



Art. 3.- ORGANOS JURISDICCIONALES

a.
b.

El ejercicio de la potestad disciplinaria, corresponde a la Junta Directiva.

Sera competencia de la Asamblea General, conocer y ratificar las sanciones y decisiones
tomadas en este dmbito por la Junta Directiva, procediendo de acuerdo con la legislacion
vigente y los estatutos del Club.

Art. 4.- PROCEDIMIENTO JURISDICCIONAL

Cualquiera denuncia referida a las infracciones clasificadas en el articulo 122 del presente reglamento
deberad ser presentada ante la Secretaria del Club por escrito. El Secretario dara fe de recepcion del
documento, lo registrara y seguidamente lo pasara a la Junta Directiva que debera a la mayor celeridad
posible estudiar la infraccion y procederd segln establece este Reglamento.

Art. 5.- INFRACCIONES

Ademas de las previstas en la Ley, también seran consideradas cuando sean imputables a miembros del
Club las siguientes infracciones:

1. LEVES: Los casos siguientes, cuando no sean calificados de graves o muy graves:

a.

Pao o

bl

El incumplimiento de los compromisos contraidos con el Club.

El incumplimiento de las normas establecidas para la realizacion de las actividades del Club.

El incumplimiento de las normas establecidas para el uso del patrimonio del Club.

El incumplimiento de las obligaciones administrativas y de gestidn establecidas.

Las acciones o actuaciones que perjudiquen la buena imagen de Club Aeromodelismo Ourense
o de sus actividades.

La utilizacién indebida del nombre, marcas y simbolos del Club.

El incumplimiento de las normas y reglamentos establecidos por la Asamblea General y no
calificados como infraccion de mas gravedad.

Las “observaciones” formuladas al publico, los socios, o la Directiva, asi como a jueces, técnicos
y otros miembros oficiales en una competicidn, directivos y otras autoridades deportivas en el
ejercicio de sus funciones de forma que signifiquen una notable incorreccion, amenaza o falta
de respecto.

2. GRAVES: Los casos siguientes, cuando no sean calificados de muy graves:

a.
b.
c.

La realizacidn de dos infracciones leves sancionadas en el plazo de un afio.

La comisidn de actos u omisiones que perjudiquen gravemente al Club.

La agresion o carencia de respeto a las personas, al patrimonio natural, cultural y
arquitectonico en la realizacion de cualquier actividad.

El malograr de forma grave intencionadamente el patrimonio del club.

Los comportamientos agresivos y antideportivos de los socios cuando se dirijan a los jueces o
técnicos y otros miembros oficiales de una competicion durante la misma, y a otros deportistas,
socios, al publico o a directivos, en el ambito del Club.

El incumplimiento de las sanciones leves impuestas.

La grave incorreccion con los compafieros, en publico o en privado.

La adopcidén de una actitud pasiva en el cumplimiento de las érdenes e instrucciones recibidas
de parte de la Junta Directiva o de la Asamblea en el ejercicio de sus funciones.

Toda accién u omisidn que pueda ser calificada de grave de entre las establecidas en el articulo
13.a de este reglamento y que no esté tipificada especificamente en el presente apartado 13.b.

3. MUY GRAVES:

a.
b.

La realizacion de dos infracciones graves sancionadas en el plazo de un afio.

Cualquier accién u omision dolosa que atente gravemente contra las actividades, los bienes y
los intereses de Club Aeromodelismo Ourense y del deporte en general.

El dar positivo en alguna de las pruebas antidoping que se puedan realizar en una competicién.
El incumplimiento de las sanciones graves impuestas.

La realizacion o transmisidn, verbalmente o por escrito, de acusaciones o insinuaciones falsas
contra la Junta Directiva, sus miembros, o cualquier socio.



f.  Elno resarcimiento de los dafios ocasionados con ocasidn de la comisién de infracciones de
cualquier tipo que hayan sido sancionadas.

Art. 6.- SANCIONES
Las infracciones podran ser sancionadas cuando sean imputables a miembros del CLUB como:
1. SANCIONES APLICABLES A INFRACCIONES LEVES:
a. Auviso.
b. Amonestacidn publica, segun la gravedad del caso y la concurrencia, o no, de circunstancias
modificativas de la responsabilidad.
C. Inhabilitacidn para realizar y organizar actividades en el Club hasta un mes.
d. Pérdida de la subvencién, galardén o premio correspondiente si se hubiera obtenido.
e. Privacion de acceder a los recintos donde se celebren actividades del Club por un periodo
maximo de un mes.
2. SANCIONES APLICABLES A INFRACCIONES GRAVES:
a. Inhabilitacidn para organizar actividades en el Club de un mes a un afio.
b. Pérdida de todos los derechos, ventajas de socio, subvenciones y galardones.
C. Suspension del derecho de asistencia y voto a la Asamblea por el periodo comprendido entre
un mes a un ano.
d. Privacién de acceder a los recintos donde se desarrollen actividades del Club por un periodo
maximo de un afo.
3. SANCIONES APLICABLES A INFRACCIONES MUY GRAVES:
a. Lasancidn maxima que se podra imponer serd hasta la privacién definitiva de los derechos de
socio, o la pérdida total de la condicidn de socio indefinidamente.

Art. 7.- SON CIRCUNSTANCIAS AGRAVANTES:
a. Lareincidencia.
La reiteracion.
El perjuicio econdmico ocasionado.
El hecho de tener una responsabilidad y/o de actuar en representacion del Club.
La degradacion de la imagen publica del club.
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Art. 8- SON CIRCUNSTANCIAS ATENUANTES:
a. Elarrepentimiento espontaneo serd, entre otras, una circunstancia atenuante, pero para su
aplicacion hara falta la efectiva y total reparacion del dafio causado.
b. Elestar en peligro la supervivencia serd, entre otras una circunstancia eximente de la sancién
pero no de la reparacion del dafio causado.
C. Laprovocacion suficiente, inmediatamente anterior a la comision de la infraccion.

Art. 9.- EXTINCION DE LA RESPONSABILIDAD

La responsabilidad disciplinaria se extingue por:
a. Cumplimiento de la sancién.
b. Prescripcion de las infracciones o de las sanciones.
C. Levantamiento de la sancidn.

Art. 10.- PRESCRIPCION DE LA RESPONSABILIDAD

Las infracciones leves prescriben al mes, las graves al afio y las muy graves a los tres afios de tener
conocimiento la secretaria del Club.

Las sanciones prescriben desde su firmeza, al mes si han sido impuestas por infraccién leve, al afio si lo
han estado por infraccidén grave, y a los tres afios si corresponden a infraccion muy grave.

Art. 11- ORGANO SANCIONADOR
La Junta Directiva serd el Unico drgano competente para enjuiciar y resolver las infracciones cometidas.
No se podra sancionar dos veces por los mismos hechos.



Seran de obligada aplicacidn los efectos retroactivos favorables al imputado y las circunstancias
atenuantes, agravantes o eximentes.

No se podra sancionar por infracciones tipificadas con posterioridad al momento de haber sido
cometidas.

Art. 12.- PROCEDIMIENTO
En todo proceso o expediente disciplinario, incoado de oficio o a instancia de parte, se respetaran las
siguientes fases procesales:
a. Resolucién inicial de la Junta Directiva.
b. Notificacién fehaciente del informe de lo sucedido a las partes interesadas y a aquellas que
puedan ser afectadas por la decision final.
C. Plazo de alegaciones de 7 dias habiles desde la notificacidn, entregadas en la secretaria del
club.
d. Resolucidn final y comunicacién fehaciente de esta, a los 7 dias habiles de finalizacion del plazo
de alegaciones, con especificaciéon de ratificacion en la Asamblea General.

Art. 13.- RECURSOS CONTRA LOS ACUERDOS DISCIPLINARIOS DEL CLUB
De conformidad con los Estatutos, contra los acuerdos disciplinarios adoptados en primera y Unica
instancia por la Junta Directiva, se pueden interponer los siguientes recursos:
a. Delante de la Junta Directiva, solicitando por escrito su reunién en un plazo maximo de 10 dias
habiles siguientes a la notificacion del acto impugnado.
b. Ante la Autoridad Deportiva, cuando se trate de sancidén impuesta por infraccién muy grave de
las normas de conducta asociativa, en el plazo de 40 dias naturales siguientes a la notificacion
del acto impugnado.

Art. 14.- NOTIFICACIONES

A los efectos establecidos en los articulos precedentes las notificaciones personales intentadas en el
domicilio designado por el imputado, que no se puedan practicar, seran reproducidas en el tablon del
hangary en la web del Club y tendran plena efectividad a partir de la fecha de su exhibicion publica.

DISPOSICION FINAL 12

En todo aquello no previsto en este Reglamento serdn de aplicacién las disposiciones contenidas en el
Reglamento Disciplinario de la Federacidon Aerondautica Gallega, la Real Federacion Aerondutica Espafiola
y laley 3/2012, de 2 de Abril, do Deporte de Galicia (D.0.G. n? 71 de 13 de 2012)

DISPOSICION FINAL 22
Este Reglamento Interno entrard en vigor al dia siguiente de su aprobacidn en la Asamblea General del
Club.

DISPOSICION FINAL 32

Las instalaciones del CAMPO DE VUELO DEL CLUB DE VUELO AS GAIVOTAS son de uso y disfrute de
todos los socios, por lo que todos los socios deberdn velar por la correcta conservacidon y mantenimiento
de las mismas, y tener como maxima premisa el cumplimiento de las normas de comportamiento y
seguridad establecidas por el presente Reglamento, los Estatutos del Club, asi como por la normativa de
las Federaciones Territorial (FAG) y Nacional (RFAE), advirtiendo a quien no las cumpla y reportando a la
Junta Directiva cualquier incidencia que crean conveniente, tomando esta, previa comunicacion a las
Federaciones, si procede, las medidas que estime oportunas y que la legislacion vigente le permita.

Ve B2 El presidente Fdo. El secretario.



