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NORMAS GENERALES ~
0 )

S
INTRODUCCION h /

(\\\/

%

Las estadisticas de accidentes demuestran que el vuelo de aeromodelos noes un deporte
peligroso, pero como el aprendizaje de otras actividades depofﬁ\\/as, las posibilidades de riesgo
suben si no se utilizan normas reguladoras.

También en el aeromodelismo es posible una total prevencion de incidéntes en vuelo, no
obstante, siguiendo las normas de seguridad contenidas en este dogimento, disminuyendo al
Ddbiendo un comportamiento que
rudencia o por cualquier otro motivo

minimo el numero de accidentes y facilitando la ensefanza,
produzca dafios a una persona y/o cosa/por v@glig ncia, i
gue no sea puramente accidental. ‘

Por tanto, el incremento del numeryde p actlcantes dé nuestro deporte afio tras afio, hace mas
esencial que exista un reglamento para una practyﬁlo mas segura posible del vuelo del
Aeromodelismo. . /

Este reglamento se realiza gz;ra ser’ dop?o por todas las actividades de vuelo, con excepcién de
las competiciones.Para estas actividades, se cumpliran todas las directivas de la Federacidn.

En algunos campggde\/uelo, determinadas circunstancias pueden hacer necesarias precauciones
adicionales respectora(LaS indicadas en este documento. Por ejemplo, la limitacion en el nimero

de espectadores o en el /nimero de aeromodelos en vuelo a la vez.

Este Reglamento no'debe ser entendido como un inconveniente a la practica del Aeromodelismo,
sino como una reduccién de la negligencia en el Aeromodelismo adoptando factores adicionales

de seguridad.

Esta normativa, mucho mas detallada y especifica, sustituye cualquier reglamento anterior del
Club de Vuelo As Gaivotas.

Asimismo, hay que recordar que la actitud frente a la seguridad influira en la imagen del vuelo del
Aeromodelismo. El Aeromodelismo no debe aparentar ser seguro, debe ser y demostrar ser
seguro.



Generalidades

1- Los deportistas deberan firmar un documento donde acrediten el haber Ieldo/eme didoy
aceptado el cumplimiento de estos Reglamentos.

2- El Club contactara periddicamente con la autoridad local y con el propietario del Iugar‘pté

comunicarles sus normas de seguridad. /

\1
3- Cualquier ley local limitando el vuelo del aeromodelismo (zona, horario...), el Club deber3
solicitar a la autoridad local la normativa indicando las restriccienes.

4- En lugares publicos o donde exista la presencia masiva de publico, es
la extensa zona, utilizar una frecuencia autorizada y que el.aeromodeli
privadas con acceso al publico, se instalara un cartel de‘aviso de aer

portante cerrar al paso
a sea experto. En zonas
odelos en vuelo. En
cualquier otro sitio con acceso al publico se recomienda que ag,cualqwemornada de vuelo se
nombre un responsable de seguridad. Ve )

5- El Club debera nombrar un Responsable de St;gurldad e garantice el cumplimiento del
Reglamento de Seguridad. )

Y
N

6- El Club debera ensefiar y promover entre sus soéos, particularmente entre los nuevos y los
juveniles, sobre los requisitos de segurldad\,‘;qe)ﬂendo sancionar el incumplimiento del
Reglamento. ‘

7- En las jornadas de vuelo masivas o en el caso de que el nimero de aeromodelos simultdneos en
vuelo, se nombra?' un)%esponsable e Seguridad. Sus competencias incluyen avisar al publico de
gue un aeromodelo’sale de la de vuelo, realizar indicaciones a los espectadores sobre la zona
de seguridad desde ﬁde servar el vuelo, etc...

8- Todos los aeromodelistas deben asegurarse de que el lugar se encuentre libre de objetos
extranos.

9- Todos los aeromodelistas deben asegurarse de que el lugar es completamente apto para todo
tipo de aeromodelos.



LOCALIZACION DEL LUGAR DE VUELO

El Club de Vuelo As Gaivotas gestiona dos pistas de vuelo, una situada en el lugar de A Queimada

(Oza dos Rios) propiedad del club y otra sita en el lugar de Rodis (Cerceda) propiedad del Concello
de Cerceda y gestionada mediante cesidon administrativa. /

~/



GUIA OPERATIVA - TODOS LOS AEROMODELOS

a) Los aeromodelos deben ser construidos con un estandar, tales como resistir las- maniobras
normales de vuelo; particular atencion debe tener la emisora y las conexiones:

7

b) Los aeromodelos deben ser revisados con precision antes del vuelo y después de cadaaterrizaje
particularmente duro. T /

c) Para un modelo, a propulsidn o eléctrico, no se usaran hélices metéli(as o hélices da;yadas.

d) Procurar que la hélice sea de dimensiones y tipo que se ajuste a la opekrativida del motor.
Poner particularmente atencidn en la utilizacién de modelos ceni-otro tipo de rotacion y/o de
mayor cilindrada, que deben ser construidos para ofrecer suficiente garantia de robustez.

e) Prohibido el lastre pesado u otro cargamento pesado en.vuelo. El lastre debe ser seguro.

f) No volar en condiciones precarias de luz, ni'en presen ia de condiciones meteoroldgicas
adversas como fuerte viento, lluvia, niebla, etc. Co oregla n/l el siguiente limite: Vientos
superiores a 46 Km/h, visibilidad inferior a 500 m.

Nota: Es evidente que por cuantoprecede es necesarlo n anemometro, pero la estimacion puede
ser efectuada suficientemente precﬁ en base ala observauon del efecto del viento en el
ambiente, segun la "Escala Beaufort™incluida en Apendlce 3. En presencia de niebla, la
visibilidad vertical, dificil’en general dejuiga‘t,)#ﬁede ser muy inferior a la horizontal.

g) En ausencia de autoriza&’)\n espe ificayé altura mdaxima de vuelo de un aeromodelo no deberd
\

superar los 120 m.

h) No volar nunc%erca de lir éctricas y telefdnicas. El hilo telefénico es peligroso y el cable

eléctrico puede causgr‘mci ntes mortales. Las lineas eléctricas de bajo voltaje pueden producir
voltaje mortal. MANTENERSE LEJOS.

i) Nunca volar sdlo. Lasgshumerosas estadisticas indican que si un aeromodelista se accidenta, es
socorrido gracias a la rapida reaccion de otros aeromodelistas presentes.

j) Esta totalmente prohibido dejar que un nifio vague por el campo de vuelo.

k) Animales y aeromodelos no pueden convivir. Quien lleve a su mascota al campo de vuelo, la
mantendra siempre atada.

I) No consumir bebidas alcohdlicas antes o durante el vuelo.



GUIA OPERATIVA - AEROMODELISMO RC - CAMPO DE VUELO

a) Antes de usar un campo de vuelo, se determinara la presencia de interferencias de radio.
Particular atencidn debera ser prestada a la utilizacion de estaciones de radio en la zona, como
otro club de modelismo, hospital, fabrica, etc.. (Pueden usar sistemas comunicae(én par radio de

elevada potencia).

b) Todos los Clubes de RC deberan disponer de medios para el control o monitorizaciéh“de las
frecuencias

/

¢) Todos los Clubes deben usar un sistema de control de frecuencias, tipo tablén, que cada piloto
debe poseer, otra en la pizarra del Club con indicacion de'la frécuencia usada y/del nombre del
poseedor.

Todos los campos se situaran alejados de aeropuertos..Si se situasen deéntro de un area inferior a 4
Km. se contactara con la autoridad aeroportuaria para determinarlas precauciones necesariasy,
en particular, para acordar una zona segura para e&aeromo Io/

7

AEROMODELO o)

F.
a) En los aeromodelos RC -emitan vibrac\i‘““/es durante el vuelo, se debera asegurar de que los
receptores y la bateria estan protegidos ayecuadamente, que los servos estan bien fijados, que los
elementos de control son de la robustez adecuada y que todas las piezas de superficies moviles
estdn montadas cy.rrec\;amente.

b) Para la emisora se}ecorh enda el uso de pilas recargables. Se desaconseja el uso de pilas no
recargables.

c) Con un equipo de RGhuevo o reparado, es esencial efectuar un control exhaustivo.

d) Controlar que el motor esté apagado y no colocarlo en una posicidn tal que vuestra cara se
encuentre en el plan de rotacién de la hélice. Una pala de hélice rota vuela hacia el exterior y hacia
delante, por tanto hacer todo el reglaje del motor desde atras.

e) Particular atencion a que la ropa (mangas, corbatas, cinturones, bufandas, etc) no se
encuentren cerca de la hélice, que objetos como boligrafos, destornilladores, etc, no caigan del
bolsillo sobre la hélice.

f) Tener la mano lo mas lejos posible de la hélice, los motores y las turbinas.

g) Una hélice rota es un peligro. Asegurarse de que nadie se encuentra en el plano de rotacion de
la hélice.



h) Antes de cada vuelo, asegurarse de que la emisora, el interruptor, etc se encuentran en la
posicidn correcta y que cada comando del modelo se mueve libremente y a nuestro gusto.

i) Con el modelo parado, encender la emisora y comprobar que todos los controles funcionan
normalmente.

j) Inmediatamente antes del vuelo, todos los comandos deben ser revisados parﬁn )
funcionamiento total, libre y perfectamente correcto. Si se duda de su funcionamiento, NO
VOLAR. T

k) Cuando se usa un motor de carburante facilmente inflamable (bencina gas I|q ido ’qﬁeroseno,
etc) tener siempre a mano un extintor.
/\

CONTROL PRE-SESION DE VUELO:

\

Al llegar al lugar: /
/7

a) Comprobar que el modelo no haya sufrido dafios en el transporte.
b) Comprobar que el fuselaje esta fijado y)correcfa\m“é e alineado.

c) Comprobar que la hélice no esté réta’y\esté bie(“ijada.

CONTROL ANTES DE CADA VUELO
'd

1.- Después de obtenér la atorizacién para utilizar la frecuencia, encendemos la emisora y
comprobamos su funcionamiento. Comprobar que todos los comandos funcionan correctamente.
Comprobar que todos |5 mandos de la emisora se encuentran en la posicién correcta.

2.- Comprobar cada pequefio mal funcionamiento de la radio. En caso de duda, NO VOLAR.

3.- Después de poner en marcha el motor, comprobar que la aceleracion al minimo y al maximo es
satisfactoria. Tener el modelo con el morro ascendente durante diez/quince segundos con el
motor al maximo.

Si el motor se ralentiza o para, la carburacion es pobre y debe ser retocada.
Repetir el test hasta que el motor funcione correctamente.

4.- Con el modelo asegurado firmemente al suelo, poner el motor de nuevo al maximo y controlar
nuevamente todos los comandos.



5.- Comprobar con precision que el trim de la transmisidn y los interruptores del mixer, etc... estan
en la posicidn correcta y que la bateria esté completamente cargada.

Tener bien en cuenta la siguiente lista:

e Interruptores en posicion correcta.

0 )
e Indicador de bateria.
e Antena fijada y extendida. \ /
e Trim en la posicion correcta. ( /

VUELO \

/

a) Cualquier aeromodelista que desee usar Lﬁcangl de frecuencia adyacente debe antes realizar

un test de interferencias.

Un aeromodelista que use frecuent@ﬁment}z un caﬁa! adyacente debe efectuar este test cada
dos/tres meses. /

El test es fécil y rapido de efectuar. El aerorﬁbéista A enciende el trasmisor (con la antena

bajada) y el receptor, posic{ﬁ;ando\’ste a#A m. de su modelo. El aeromodelista B, con su canal
adyacente, enciende el trasmisor)(co
A. No debe notars/e nin%una interferencia en el modelo de A, que debe estar siempre bajo su

la antena subida) y se posiciona enfrente del aeromodelista

control. El test debe repetirs el modelo de B y con su antena bajada, mientras que la de A
estd subida. e

Cada interferencia puedessignificar un problema probable de alineamiento. Este test puede salvar
vuestro modelo y daros un aviso sobre problemas en la emisora que pueden provocar pérdidas de
control en vuelo.

b) Los pilotos inexpertos no deben volar nunca sin la ayuda de pilotos expertos.

c) A menos que exista un controlador de vuelos, todos los aeromodelistas deben usar la misma
area de despegue/aterrizaje establecida para la sesion de vuelo.

d) Antes del despegue, comprobar que la pista y el espacio aéreo estan libres de objetos y nunca
despegar ni aterrizar en direccidn a otros pilotos, espectadores o zona de box.

e) Realizar siempre el viraje después del despegue alejandose de los espectadores y de la zona de
aparcamiento. Las maniobras deben efectuarse en direccion de alejamiento de los espectadores,
de la zona de aparcamiento y de la gente.



f) Mantener siempre una vision clara del modelo y dejando espacio abundante entre la zona de
vuelo y los espectadores, otros pilotos y la zona de box. No realizar NUNCA vuelos entre usted y
los espectadores o el box, especialmente el aterrizaje.

g) No SOBREVOLAR viviendas, jardines, aparcamientos, caminos, ferrocarriles, campos de juego y
espectadores. Usted no puede controlar a la gente que camina a una distancia razonahle de la
zona de despegue/aterrizaje, pero debe prestar atencidn para no volar sobre ella a,una altitud
baja.

h) A la minima sefial de mal funcionamiento o pérdida accidental de algcﬁa parte del modelo,
realice un aterrizaje de emergencia tan pronto como pueda realizarlo.

i) No distraer al piloto, especialmente cuando realiza la maniob/rg de despegue/aterrizaje.

j) El Club debe ejercer un control estricto del area utilizada para‘el despegue/aterrizaje. Los pilotos
gue deseen realizar el despegue deben informar a |os que estdn voland
tienen preferencia, pero deben informar de su intencidn fuerte y “cla
descontado. Un piloto que se estd preparando para eln;x

motor de su modelo.
Ve

k) No dar nunca por descontado la zona de aterrizaje. En situaciones de emergencia, llame la
atencién de sus compafieros y ésta se pr pararéfénau‘n lygar seguro fuera de la zona de aterrizaje,
“sacrificando” el aeromodelo si‘es rq(cesa io. En tddos los casos, la seguridad de las personas es de

primordial importancia. ) /

) Los pilotos deben estar juntos y nunca andé/por el campo cuando usen la emisora. El Club debe
tomar medidas para evitarique se salga d;l’campo con las emisoras encendidas, como por

. Los pilotos que aterrizan

"y nunca darlo por
spegue, puedo no oir debido al ruido del

ejemplo, cuando se recupefa un modelo. m) Los intentos de colision voluntaria en vuelo deben ser
anunciados y deb;n im})licar la expulsion inmediata del Club de los implicados.

n) El Club deberd Iimiyrel ntimero de aeromodelos en vuelo a un maximo de 4.



CONTROL DESPUES DE CADA VUELO.

a) Apague el receptor, después el trasmisor. Ve )

b) Libere la frecuencia, —

c) Limpie el modelo. /

d) Compruebe la hélice, el modelo, el tren de aterrizaje, etc... yel posible.dafio preducido durante

el vueloy el aterrizaje.

o

RECUERDE: No volar nunca con un modelo con la hélice dafiada‘y/o con'cualquier problema de

\

emisora.

GUIA OPERATIVA. HELICOPTEROS \) 4

Un modelo de helicéptero, como urafprop)lsor de‘\t\urbina (para éste ultimo ver capitulo
especifico), debe tener un grado de seguridad maygr que cualquier otro modelo. Viniendo, por
tanto, establecida la siguiente guia. ’\ /

(\ )\

ES VITAL no volar el hégcc')ptero en |a zona de box, en las proximidades o cerca de los
espectadores. Cuéndo se arranque‘en la zona de box, es necesario retener firmemente la cabeza
del rotor. Cuando el ?etor sta encendido, es necesario llevar el modelo a una distancia notable
de otra persona antes.de dejar el rotor y volar.

No alejarse del rotor del modelo hasta que no sea seguro hacerlo, nunca hay que olvidarse de la
potencia de un rotor en movimiento.

Nunca sostener el modelo en alto para hacer girar el rotor y nunca hacer girar el rotor sin las palas.

Las palas deben tener siempre el balanceo preciso, recordando que las vibraciones para los
helicopteros pueden ser muy destructivas.



UN HELICOPTERO NO DEBE NUNCA, EN NINGUNA CIRCUNSTANCIA, VOLAR O ARRANCAR:

a) En la zona de box o en las proximidades o cerca del publico.
b) Directamente sobre la zona de box o de los espectadores. Ve )
c) Con palas metalicas. — /

d) Con bordes de entrada afilados en la pala principal o en el rotor de ¢

e) Con las palas dafiadas o biseladas. Las palas, especialmente las de madera, se deben reforzar en
la raiz con fibra de vidrio, madera u otro material apto.

f) Con el sistema de transmisién no protegido a golpes y vibraciones.

g) En presencia de publico, en competiciones o exhibiciones, si la seguridad y las pruebas no son
correctamente adaptadas al vuelo.

h) Hasta que no se haya efectuado y compro}ado Vf previs en'és puntos Ay B que a
continuacion se especifican.

O )\ N\
A) CONTROL PRE-SESION DE \Vy\ELO /

1. Comprobar que las palas(egtén en uevés condiciones y sin dafios.
2. Comprobarel s}&ter%a de transmision.

3. Comprobar que log/Servos estan fijados y no manchados de aceite.
4. Comprobar la fijacion depdsito y del tubo.

5. Comprobar que la antena del receptor esta fija y en buenas condiciones, sin rozaduras o dafios.

B) CONTROL ANTES DE CADA VUELO

1. Si el modelo ha sufrido dafio o ha efectuado un aterrizaje duro, volver a realizar lo previsto en el
punto A.

2. Comprobar todos los comandos antes de arrancar el motor, especialmente las conexiones
dobladas.



3. Vuelva a inspeccionar los comandos con el rotor en alto y compruebe el nimero de vueltas
antes del despegue.

4. Comprobar las vibraciones y eliminarlas antes del vuelo.
5. Comprobar que la pala del rotor esta en paralelo en vuelo estacionario.
6. Comprobar que la antena del receptor no esté cogida con alguna parte en movimier)to.

7. Comprobar dos veces que todos los interruptores de la emisora estan en la posicion con[ca
antes de cada vuelo. \ /

SEGURIDAD DE LA PALA DEL ROTOR \

La rotura de la pala puede tener cinco causas: Defecto de proteccion/fabricacion; montaje
incorrecto; reparaciones incorrectas; dafios'no aparentes; en ej;timiento por uso.

ben observarse en el centro alrededor

1. La mayor parte de defectos de proteccidn'y fabricacion
del agujero de fijacion al rotor. Los defectos tipicos sone gujero realizado en el empalme de dos
laminaciones de la madera. Estas pa}as no)deben usar
resolver el problema. /

, aunque un refuerzo de la zona puede

'.\ . . .
2. Un montaje no correcto de parte del mo‘dek%uede ser localizado principalmente en el refuerzo
de la raiz y en las palas quﬁeben tener un peso en la extremidad. En cualquier caso, cada

componente debe ser pegado con eliadhésivo adecuado. Los errores de montaje y los

componentes de refueLzo aplicados de manera incorrecta son, probablemente, la mayor causa de

rotura, por tanto®s importantisime que se use la mayor prevencién en cada montaje que se

realice.
Ve

3. No intentar realizar reparaciones importantes de las palas, mucho menos si no sabe realizarlas.
Son posibles reparacionés menores en las extremidades de las palas, pero después de la
reparacion es necesario rehacer el equilibrado.

4. Cualquier colision con el suelo causara, casi seguro, dafios a las palas y estos dafios pueden no
ser visibles debido al revestimiento. En caso de duda, no dude en quitar el revestimiento para
realizar una inspeccion. Rehacer el revestimiento y equilibrado es un precio muy pequefio a pagar
a cambio de tranquilidad.

5. El envejecimiento es normal y las fuerzas de elevadas intensidades innatas en las palas del rotor,
imponen la necesidad de prestar mucha atencion a los problemas eventuales de delaminacion en
las palas de madera. Un problema encontrado a veces en las palas de material compuesto, es el
dafio producido por el calo. Las palas dejadas en un coche en un dia caluroso pueden sufrir de
ablandarse la resina y esto combinado con una dilatacion del relleno, puede producir que las palas



no sean seguras. En conclusion, comprobar atentamente las palas del rotor y no dudar en
desecharlas si se tiene dudas sobre sus condiciones.

GUIA OPERATIVA - VUELO SILENCIOSO (Térmico — Eléc}ric(ﬁ)

F.
a) Los modelos RC en vuelo silencioso funcionan, generalmente, con baja carga alary baJa

resistencia. Consecuentemente, la aproximacién al aterrizaje puede cubrir muchi ter?o a baja
altitud. Comprobar vuestra aproximacion al aterrizaje antes del lanzami

Comprobar nuevamente antes de iniciar la maniobra de aterrizaje. Hay que tenef presente que la
gente no podra notar su modelo acercandose, por lo tanto no considere. esta posibilidad.

b) En condiciones de fuertes térmicas, evite volar demasiado alto. No intente salir de una
ascendencia en picado si el modelo no estd provisto de\'\nterceptor. tente salir de la zona de
ascendencia e intente buscar una zona de descendencia

.Si se requiere una maniobra de
emergencia, todas las partes direccionales pyeden)nrovoc una reduccién mas segura.

c) Los requisitos de disefio comportan que muchgs modelos de vuelo silencioso vengan
construidos. Asegurarse de que el d;eno)la construcc ny los materiales son adecuados.

d) Los modelos de vuelo silencioso se hacen, a mefﬂjdo para volar a una distancia considerable del
piloto; un entorno con una alta visibilidad ‘pu_e}éser un factor importante de seguridad.

(\ )\

Y

VUELO EN TERMIGA

7

a) Cuando se utilice un‘cable de lanzamiento, un cable elastico o un torno, posicionarse con el
equipamiento a unadistancia de seguridad del drea de aparcamiento y asegurarse de que no hay
posibilidad de que el cable de lanzamiento caiga sobre casas, caminos, etc...

b) Asegurarse de que los empalmes de la semiala son suficientemente robustos para soportar
cualquier esfuerzo.

c) El anclaje de los cables elasticos debe ser el mas seguro. Utilizar un poste para la fijacion del
tornillo que penetre en el terreno, al menos, 40 cm. y dos postes mds pequeiios de emergencia
conectados al principal con un trozo de cable, de modo que en caso de que ceda el poste principal,
el cable de lanzamiento sea retenido. La fijacion del poste debe ser verificada, al menos, cada 4/5
lanzamientos.

A continuacion, un dibujo del disefio.



d) Los tornos eléctricos deben tener un interruptor principal bien visible y accesible a cualquier
persona en caso de emergencia. El interruptor debe ser de tipo indirecto, como por ejemplo, un
relé.

e) El empuje de despegue debe ser fijado de manera mas segura. Recordar que lacarga de la polea

de despegue puede generar una carga inmovil al mismo despegue. Para este disp sitivj) sirve
cuanto se cita en el punto c) para el anclaje de los cables elasticos.

VUELO ELECTRICO ( | /

a) Los motores eléctricos tienen caracteristicas de potencia muy diferentes os motores de
combustion de los aeromodelos. Debe utilizarse muchas precauciones en el sistema de comandos
y en la manipulacién porque un incidente, como la colision-de una pal

el propulsor en la mano,
gue pararia un motor de combustion interna puede prc\ocar un aumento de la potencia del
motor eléctrico.

b) Utilizar siempre un sistema a prueba de errores)uara la carga de baterias. Un exceso de carga a
baterias provisto de contador de
oltaje.

alto amperaje puede dafiar la bateria. Usar un cargador
tiempo o de corte controlado de’la t pe\Jatura dplél“*

\ !
c) Comprobar siempre que el funcionarni\ento delofgotor no interfiere con la emisora. Los controles
con el motor parado y en movimiento, soILi‘ciqArén cualquier problema. La supresion de
disturbios de un motor elégri‘co es'facil, ?dir consejo a un piloto experto.

d) Las baterias de carga rapida se pueden descargar, aproximadamente, a 100 amperios. Los
circuitos rotos, el aislamiento defectuoso de los cables pueden generar un calor considerable y
causar incendios. ‘

e) Todas las conexionesy |
corriente absorbida por
potencia de motores

cables deben ser acordes para soportar, en caso de emergencia, la
motor. Los cables usados para los motores pequefios pueden reducir la
ayores y llegar a calentarse peligrosamente. Si se cambia el motor,
asegurarse de que los cables estan adaptados al nuevo motor.

f) Asegurarse siempre de que la bateria de vuelo esta fijada con seguridad y que no puede
moverse durante el vuelo.

NOTA FINAL

Utilizar siempre correctamente vuestras herramientas, visitar el campo de vuelo como si fuese la
primera vez y aconsejar a otros aeromodelistas hacer lo mismo.



APENDICE 1 DISPOSICIONES PARA LA UTILIZACION DE
AEROMODELOS PROPULSADOS POR MOTOR DE TURBINA (NO
ELECTRICOS)

0 )
1.- Utilizacion de motores de turbina en sitios de vuelo sin la presencia organizada dipublico.
2.- Utilizaciéon de motores de turbina en sitios de vuelo con la presencia(«ganizqda de pubé)
3.- Advertencia. /
&
CAPITULOS
1.0.- Utilizacién de motores de turbina en sitios de vuelo sin-la presen€ia organizada de publico.

1.1.- Cuando el acceso al campo de vuelo esta permitido exc siyﬁmente al propio socio y sin la
presencia de publico, el campo debera respetar lasirecomehdaciones emanadas por la
FEDERACION para este propdsito.

.

1.2.- En el campo de vuelo es neces?ia Ia)oresenéi\a de al menos, un botiquin de primeros auxilios
homologado. \ /

’-\ . . . . . .
1.3.- En el campo de vuelo existird una zon&ay(oplada y visiblemente delimitada que, situada a
una distancia minima de 1l§m. de: zon?onde otro aeromodelista esté operando con su
modelo, sea destinada exclusivamente a‘arr

ancar y realizar las operaciones de comprobacion del
modelo. \
1.4.- En dicha area, denomina zona operativa para modelos” no podra estar un aeromodelista

distinto del piloto/pr(pietar o del modelo, estableciendo un mdaximo de dos.

1.5.- En dicha zona existifa, al menos, un extintor de CO2 homologado y de una capacidad de, al

menos, 5 litros.

1.6.- Los modelos deben despegar, volar y aterrizar de uno en uno, estando prohibido el vuelo
multiple.

1.7.- Durante el vuelo, nadie estard cerca del piloto, que podra ser ayudado en las maniobras de
despegue, vuelo y aterrizaje por un solo ayudante.

2.0.- Utilizacion de motores de turbina en sitios de vuelo con la presencia organizada de publico.
2.1.- El publico debera ser colocado, al menos, a 75 m. del area de demostracion

2.2.- El piloto y su ayudante respetaran que la organizacion marque una zona de seguridad a una
distancia minima de 50 m. de la pista de vuelo. Esta zona se llama “zona de pilotos”



2.3.- Es obligatoria la presencia, en una zona adaptada para moverse libremente y comunicar con
el Responsable de Seguridad, de una ambulancia que esté constantemente presente desde el
inicio de la exhibicién y hasta su término. 4.4.- La zona de pilotos estara dispuesta en un area
visiblemente delimitada y separada del area del publico (zona de seguridad) y de la ocupada por
otro piloto, por lo menos a una distancia de 10 mts. de las otras dos zonas y destinada
exclusivamente a arrancar los modelos. Esta zona se llamara “zona de arranque”/Dich zona sera
dispuesta de tal manera que el arranque de motores se realice en direccion contraria a lazona
donde estén otros pilotos y publico. N /

2.4.- Durante la preparacion del vuelo en la “zona de arranque” sélo esﬁé\ el piloto y}omo
maximo dos ayudantes. \

2.5.- En dicha zona existiran, al menos, tres extintores de CO2 homologados y coh una capacidad
minima de 5 litros cada uno.

2.6.- El modelo propulsado a turbina debera siempre despegar; volar y aterrizar sélo, estando
prohibido el vuelo simultaneo. \

2.7.- En la fase de despegue, vuelo y aterrizaje el p;loto, qu stzéi posicionado paralelamente a la
pista en una zona oportunamente delimitada y denominada “Zona de Vuelo”, evitara sobrevolar la

Zona de Seguridad y la Zona de Pilotos. .

El piloto serd asistido por otro aeroqﬂ%del%ta expé‘r\to nombrado por la organizacion, denominado
“Tutor” que le asistira durante la fase completa de&uelo y que serd guiada, via radio, por el
speaker del evento. /

2.8.- En caso de sobrevuelc(j\el pub\"co o;h caso de maniobra incorrecta, el piloto debe aterrizar

inmediatamente.

2.9.- En casode s&;re)uelo del pu
sera excluido de la e)yi-bicio )

ico el piloto, que serd obligado a aterrizaje inmediatamente,

2.10.- La organizacion pre
del drea de vuelo, den
participantes.

ra una zona, situada al menos a 100 mts. de la zona de pilotos y fuera
inada “Zona de radio”. En esta zona se custodiaran las emisoras de los

3.0.- Advertencias.

3.1.- Por aeromodelo a turbina se entiende cualquier aerodino, sea de ala fija o de rotacion,
propulsado por un motor a turbina de construccién industrial.



SCALA BEAUFORT

Farza del vents Intengita’ equivalent Termini Daseriziane deghi sMetti dal vanta
ingradi In n in descritivi alterra
Beaufert nadi migee. krm/h.
[} < 0-02 =1 Calrma Calma il fuma si irmalee verticalment=
La direzione del vento &' indicata dal
1 1=3 03-15 15 Bava di vento fume, ma nen dalle —y
Il vento & parcepibile &l volo; ke foglie
2 4-B 16-33 6-11 Brezzs leggera tremalana, le¢ comuni banderuale sono
MESSE in Movimenio
Agita contiruamente & Togie & |
3 7.9 34-84 12.19 Sreszatose ramoscalli; dispisga e bandiens egpane.
R ) i Solleva polvere e pelzi di carta, agka |
4 1116 35-T89 20-28 Vento mod erato - "
Gli arbust con faghama cominoano ad
5 17-21 8,0-107 20-38 Vente teso ondeggiare; le acgue dei bacni intarm s
METEERAna
Agita i rami grossi i fil metallic sibilana;
& 2727 108-138 30 .40 Vento fresco Siloaines [ues el ey
Limite consigliato per il velo degli aero modelli
Agta inten alben & ha difeolta’ &
7 2B-33 139-171 50.81 Vante horte - bro wani.
Rompe rami di alben, &' quas mpassibile
. 34-40 172-207 G2-74 Burrasca comminane COnis venis:
Causa leggen danni ai fabbricat (svele
] 41 -47 208-34 4 75 - 88 Burrasea forte  Rgok & )
Rare aliinterne dela terraferma; sadica
1o 48-55 245-204 69- 12 Tempesta alber( causa notevoli danni & labbrcat
11 56-63 85-326 103-117 | Tempesta viclenta | Mol rero; causa estese devestazion
1z &4 & oltre 327 e oltre 118 & oitre Uragans




